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Про це зазначено у відповід-
ному розпорядженні Київської 
міської державної адміністрації. 
Меморіальну дошку буде роз-
міщено за адресою: бульвар Лесі 
Українки, 21.

Закликаємо і інші міста при­
єднатися до цієї важливої ініці­
ативи! 

ОГОЛОШЕННЯ
18 вересня 2018 р.  

у м. Києві відбудеться 
чергове засідання 
Президії ЦК ПАУ

У центрі Києва 
встановлять меморіальну 
дошку першому 
космонавту України, 
Герою України Леоніду 
Каденюку

ПАУ звернулась до Прем’єр-міністра України, Секретаря Ради національної безпеки та оборони України 
та Міністра оборони України з проханням передбачити в Державному бюджеті України 2019 року кошти 
необхідні для придбання літаків, виготовлених ХДАВП

Компанія «Артем» готова до серійного 
випуску різних видів боєприпасів
Україна готова до серійного 
випуску різних видів боєприпасів — 
Глава держави Президент Петро 
Порошенко заявляє, що Україні 
вдалося налагодити виробництво 
боєприпасів і нині підприємства 
Укроборонпрому готові до 
серійного випуску тих видів, які 
донедавна були дефіцитними.

«Я вітаю з тим, що ми не про­
сто провели випробування, 
не просто випробування 

продемонстрували високу якість 
роботи цих колективів, які сьогодні 
беруть участь у нашому святі. Але 
ми сьогодні готові вже, щоб най-
ближчим часом поставити виробни-
цтво найдефіцитніших боєприпасів 
на серійний потік», — сказав Глава 
держави на відкритті виробничої 
лінії з виготовлення артилерійських 
снарядів великих калібрів на ДАХК 
«Артем».

Петро Порошенко також зазна-
чив, що перші випробування були 
проведені лише в першому кварта-
лі цього року і вже нині мова йде 
про серійне виробництво.

«Я хочу привітати український 
народ — випробування пройшли 
успішно», — сказав він. Президент 
також нагадав, що питання від-
новлення та налагодження вироб-
ництва таких боєприпасів постало 
після агресії Росії проти України 
та захоплення окупантами заводу 
у Луганську.

«Хтось хотів поставити Україну на 
коліна, бо з-за кордону нам боєпри-
паси не продавали, а луганський 
завод був захоплений, обладнання 
вирізано, вивезено до Російської 
Федерації, розкрадено, розграблено 
і зірвано. Оце таке ставлення оку-
пантів», — зазначив Глава держави.

Перед Україною, перед Прези-
дентом, перед Урядом, перед Мініс-
терством оборони, Міністерством 

економіки, перед Радою національ-
ної безпеки і оборони постало зав­
дання — відновити виробництво 
боєприпасів. Хоча що там відно-
вити — зробити більш сучасним, 
більш точним, більш ефективним, 
збільшити бойові потужності 
Збройних Сил України», — наголо-
сив він. Петро Порошенко привітав 
всіх з успішним виконанням цього 
завдання.

«Хочу з цим привітати наших 
працівників оборонної промисло-
вості, армію. Бо при розробці воєн-
ного бюджету ми заклали необхідні 
кошти для того, щоб забезпечити 
закупівлю і своєчасне фінансуван-
ня оборонної промисловості, чого 
ніколи не було раніше», — підкрес-
лив Президент.

Прес-служба ДК «Укроборонпром»

В ідповідно до постанови Кабі-
нету Міністрів України від 4 бе-
резня 2015 р. № 83 до об’єктів 

державної власності, що мають 
стратегічне значення для економіки 
і безпеки держави належить Харків-
ське державне авіаційне виробниче 
підприємство (ХДАВП).

На жаль, сьогодні ХДАВП є най-
більшим боржником із виплати 
заробітної плати в Україні. Забор-
гованість накопичувалась із 2013 
року та станом на 01.05.2018 року 
склала 174,78 млн. грн. За цей пе-
ріод на підприємстві було змінено 
п’ять керівників.

Новий керівник С. М. Задорож-
ний, який призначений 2 червня 
2018 року, активно шукає шляхи 
виходу із складної ситуації, в якій 
опинилось підприємство. Наразі 
підприємством розроблено графік 

погашення заборгованості із заро-
бітної плати, відповідно до якого 
планується повністю її погасити 
у 2023 році, а у 2018 році скоротити 
на 2 759,3 тис. грн.

Для виконання графіку погашен-
ня заборгованості ХДАВП має мож-
ливість у короткі терміни поставити 
два вантажно-пасажирських ближ-
ньомагістральних літака Ан‑140-

100. Ці літаки можна використову-
вати, як мінімум, для перевезення 
особового складу та перевезення 
вантажів. При цьому, виходячи 
з побажань замовника, для літака 
Ан‑140-100 перелік необхідних за-
дач може бути значно розширений. 
Літаки ХДАВП можуть використову-
ватись для потреб держави у сфері 
безпеки та оборони, надзвичайних 
ситуацій, діяльності національної 
гвардії, військової медицини тощо.

В індустріальних країнах світу іс-
нує практика, коли держава з метою 
підтримки національного вироб-
ника надає замовнику (в нашому 
випадку, наприклад, Міністерству 
оборони чи МВС) бюджетні кошти 
з обов’язковою вимогою щодо 
придбання відповідної продукції 
конкретного вітчизняного підпри-
ємства.

Реалізація літаків за вищезазна-
ченою схемою може врятувати відо-
ме підприємство ХДАВП, зберегти 
прекрасний трудовий колектив фа-
хівців з літакобудування з великою 
та славною історією та стимулювати 
розвиток авіаційного виробництва 
в Україні.

Листи Профспілки з пропозицією 
передбачити кошти в Державному 
бюджеті 2019 року необхідні для 
придбання літаків, виготовлених 
ХДАВП направлені Прем’єр-міністру 
України В. Б. Гройсману, Секретарю 
Ради національної безпеки та обо-
рони України О. В. Турчинову, Мі-
ністру оборони України С. Т. Пол-
тораку.

Від прийняття відповідальних 
рішень керівниками держави за-
лежить доля авіаційної промисло-
вості  України. 

Президент 
України Петро 
Порошенко 
спілкується з т. в. о. 
президента ДАХК 
«Артем» Антоном 
Карпенком.  
Поруч з ними —  
генеральний 
директор ДК 
«Укроборонпром» 
Павло Букін
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Глава аэрокосмического кластера 
«Мехатроника» Виктор Попов: 
«Соглашение о закупке вертолетов 
иностранного производства — 
это проявление антипротекционизма»

У краинский аэроспейс находит-
ся в глубокой стагнации. За годы 
независимости «Антонов» не 

сумел запустить серийное производ-
ство самолетов. Ракетно-космиче-
ская отрасль страны также нуждается 
в немедленном реформировании. За-
пас прочности советской эпохи ухо-
дит, а инновационных разработок, 
которые представляют серьезный 
коммерческий интерес, у нас прак-
тически нет. Ситуацию усугубляет 
то, что со стороны государства нет 
явного интереса к аэрокосмической 
отрасли. В приоритетах — IT и АПК, 
но никак не украинский аэроспейс. 
Единственное, чего удалось добиться 
от власти украинским авиапромыш-
ленникам за последние годы — при-
нять пакет нормативно-правовых 
актов, которые позволяют беспош-
линно ввозить необходимое дорого-
стоящее оборудование, освобождают 
от ряда налогов, чтобы сэкономлен-
ные средства можно было направить 
на развитие новых разработок аэро-
космической техники. 

ИАК «Мехатроника» был создан 
в Харькове в конце 2015 года. В кла-
стер вошли ведущие предприятия 
аэрокосмической отрасли Украины. 
Главная задача кластера — консо-
лидировать усилия аэрокосмических 
предприятий Украины.

УКРАИНЕ — СВОЙ СПУТНИК

— Виктор Васильевич, состояние 
украинского авиапрома плачевно: 
за годы независимости в Украине 
было построено всего 16 самоле-
тов. Космическая отрасль также 
стагнирует. Запуск украинского 
телекоммуникационного спутни-
ка «Лыбидь» постоянно отклады-
вается. Запуск с Байконура укра-
инского спутника на ракете-носи-
теле «Зенит‑3SLБФ» с разгонным 
блоком «Фрегат-СБ» запланиро-
ван на второе полугодие 2018 го-
да. Это официальная информация 
госкорпорации «Роскосмос», кото-
рая занимается выводом на орби-
ту украинского спутника. В СМИ 
появилась информация о  том, 
что запуск может не состояться 
из-за отсутствия ракеты-носите-
ля. Исходя из этих фактов, как вы 
оцениваете состояние украинской 
аэрокосмической отрасли?

— Если говорить об авиации, то са-
мая главная проблема — отсутствие 
серийного производства самолетов. 
По расчетам Украинского научно-ис-
следовательского института авиаци-
онной технологии, чтобы обеспечить 
устойчивое развитие авиационной 
отрасли «Антонов» должен серийно 
выпускать 30–40 самолетов в год. 
И  ключевую роль в  этом вопросе 
должно сыграть государство через 
госзаказ, который сегодня практи-
чески отсутствует. Сейчас на «Анто-
нове» хранится 10 недостроенных 

Денег, а речь идет о 8,245 млн. дол-
ларов США, пока не поступило, хотя 
контракт заключен еще в 2011 году. 
На ЮЖМАШЕ ракета «Зенит‑2SLБ» 
находятся в производстве ожидая 
дофинансирования. По моей ин-
формации этот вопрос находится на 
контроле Кабинета Министров, кото-
рый поддержал финансирование за-
вершения проекта запуска спутника 
«Лыбидь». Речь идет о дофинанси-
ровании на $ 17 млн. реализуемого 
в  рамках международной коопе-
рации проекта создания спутника 
Национальной системы связи (НСС) 
«Лыбидь». В прошлом году, в октя-
бре, было подписано распоряжение 
Кабинета министров N 729-р. Дофи-
нансирование планируется обеспе-
чить за счет средств, полученных от 
передачи в аренду ресурса спутника. 
Общая стоимость проекта составляет 
около $ 281,6 млн.

— Какие главные задачи выпол-
няет спутник?

— Главная задача — создание На-
циональной спутниковой системы 
связи. Спутник «Лыбидь» станет 
первый отечественным геостаци-
онарным телекоммуникационным 
спутником. Он предназначен для 
предоставления услуг телерадио-
вещания, непосредственного теле-
вещания, предоставления услуг 
мультимедиа и интернет, а также 
обеспечения передачи данных, те-
лефонии, видеоконференций. Это 
вопрос не только коммерческий, но 
и прежде всего связан с информаци-
онной безопасностью страны. Я глу-
боко убежден, что такая космическая 
держава как Украина, должна иметь 
свой спутник.

— Кластер «Мехатроника» про-
лоббировал законопроекты, ко-
торые дали возможность аэрокос-
мическим предприятием покупать 
новое оборудование, снизить нало-
гообложение и эти деньги направ-
лять на создание инновационных 
разработок. Уже есть результаты 
действия этих законов?

— С  момента принятия пакета 
нормативно-правовых актов про-
шло меньше года. Безусловно, зако-
ны, которые стимулируют развитие 
авиационной отрасли нужно отне-
сти в плюс Кабмину, Верховной Ра-
де и к Президенту. Мы очень сильно 
лоббировали эти законы на разном 
уровне: на правительственном, депу-
татском. Но они заработали с 1 янва-
ря 2018 года. Насколько я знаю, такие 
предприятия как Луцкий ремонтный 
завод «Мотор», «Ивченко-Прогресс», 
компания «Мотор Сич», компания 
FED уже в первом квартале завозят 
новое современное оборудование. 
Я надеюсь, это примет более массо-
вый характер, потому что в перечне, 
который определяет применение 
этого закона, находится 34 предпри-
ятия авиационной отрасли, и они все 
будут пользоваться этими льготами.

самолетов Ан‑148/Ан‑158, которые можно достроить. Без-
условно, при их производстве используются российские 
комплектующие, но опыт модернизации транспортного 
самолета АН‑132D показал, что мы можем успешно рабо-
тать в кооперации с другими государствами. Сегодня на 
«Антонове» работает более 10  600 человек, большая часть 
из которых люди старшего поколения — это колоссальная 
цифра, для фактически неработающего предприятия. За-
вод нуждается в глубокой модернизации, оптимизации 
и внедрению эффективного менеджмента. Что касается 
ракетно-космической отрасли, то в сегодняшних проек-
тах очень много старых разработок, но это не значит, что 
они потеряли новизну. К примеру, система выведения 
пилотируемых спутников на орбиту, она по-прежнему 
исполняется одним из наших Харьковских предприятий — 
предприятием «Коммунар». И она свою актуальность не 
потеряла, потому что она надежная, от добра — добра не 
ищут, как говорится. Но если брать украинскую ракетно-
космическую технику, то наши предприятия по созданию 
ракетно-космической техники, — а это завод «ЮЖМАШ», 
КБ «Южное» — они сильно продвинулись за эти годы. 
Компании успешно участвуют и в канадской космиче-
ской программе, и бразильской космической программе 
(к сожалению, она свернулась), и в американской косми-
ческой программе по производству модернизированной 
ракеты-носителя «Antares», и в космодроме «Морской 
старт», и в сотрудничестве по космическим проектам 
с Южной Кореей. То есть ракетно-космическая техника 
в Украине развивается и нельзя сказать, что она в этом 
плане пасет задних. Более того, в орбиту тех предприятий, 
которые уже втянулись в международные космические 
программы, также вошло несколько украинских предпри-
ятий, в том числе и компания FED, которая изготавливает 
инновационные продукты для будущих перспективных 
космических летательных объектов совместно с компа-
нией Thales Alenia Spacе.

— Что это за инновационные продукты?
— Речь идет о разработке теплообменника для теле-

коммуникационного спутника — от проекта до готового 
изделия. В спутнике расположены компьютеры, излуча-
тели и много других систем, которые выделяют много 
тепла и его необходимо куда-то девать. Для этого была 
разработана специальная система, которая аккумулирует 
тепло и транслирует на специальные теплообменники, 
передающие его в космос. Главные преимущества тепло-
обменника харьковской разработки: малый вес и отсут-
ствие движущих элементов. Фэдовцы осуществили прин-
ципиально новый подход в создании конструкции — она 
исключает какие-либо подвижные элементы. Можно 
сказать, что теплообменник компании FED является 
монолитным — в нем нет ни элементов вращения, ни 
устройств, которые могли бы через какое-то время выйти 
из строя. Это очень важно, учитывая, что срок эксплуата-
ции спутника — 15–20 лет. Первый запуск запланирован 
в 2020 году. Сумма контракта составляет 2 миллиона евро 
за два опытных и три готовых изделия. Кроме того, ком-
пания FED вышла на рынок Южной Кореи — харьковчане 
будут производить гидравлические системы для грузовых 
космических кораблей.

— Украина, все же, будет иметь свой телекоммуни-
кационный спутник?

— К сожалению, наша страна до сих пор не может ре-
ализовать программу выведения собственного спутни-
ка на орбиту. Программа не очень успешно получилась 
и пока безрезультативная. Все проблемы украинского 
аэроспейса упираются в неэффективный государствен-
ный менеджмент и отсутствие денег. Запуск спутника 
был запланирован еще в 2012 году. Но нет денег — нет 
результата. И это учитывая то, что в мире производством 
ракет уже занимается не государство, а частные компа-
нии. Ярким примером служит SpaceX — компания Илона 
Маска. ЮЖМАШ должен произвести ракету-носитель 
«Зенит‑2SLБ». Заказчиком выступает российский «Центр 
эксплуатации наземной космической инфраструктуры». 

55 ВЕРТОЛЕТОВ ЗА 6 ЛЕТ

— Министерство внутренних дел Украины и мини-
стерство Европы и иностранных дел Франции недав-
но подписали Меморандум о поставке в Украину 55 
вертолетов компании Airbus Helicopters. У меня бы-
ла беседа с директором по корпоративным правам 
и инвестиционным проектам компании «Мотор Сич» 
Владимиром Семеновым, он говорил, что в этом году 
компания и смежные предприятия достигли полной 
локализации производства вертолетов в Украине. Воз-
никает вопрос: почему мы, разрабатывая свой укра-
инский вертолет, покупаем вертолеты за рубежом?

— Соглашение о закупке вертолетов иностранного про-
изводства — это проявление антипротекционизма на госу-
дарственном уровне. Еще несколько лет назад Кабинетом 
Министров было принято решение о том, что компания 
«Мотор Сич» станет основным предприятием для произ-
водства вертолетов, а Вячеслав Богуслаев утвержден гене-
ральным конструктором по разработке вертолетов в Укра-
ине. Это решение было принято в соответствии с европей-
скими требованиями сертификации по EASA Part 21 и меж-
дународным навигационным правилам. Поэтому наша 
страна имеет полное право разрабатывать и производить 
вертолеты. За 5 лет украинскими авиапромышленными 
предприятиями была проделана колоссальная работа по 
созданию отечественного вертолета. Особо выделяю «Мо-
тор Сич» и «Прогресс Ивченко», которые спроектировали 
и создали новые редуктора, сделали модернизацию ряда 
вертолетов, которые сертифицировали, и они получили 
право на жизнь. Они уже сегодня обслуживают украинскую 
армию, обслуживают ГСЧС, МВД и довольно успешно. Если 
говорить о цикле производства, то сегодня закуплено не-
обходимое оборудование в Соединенных Штатах по произ-
водству новейших композитных лопастей. Это замыкание 
цикла производства любых вертолетов в Украине. Поэтому 
мне непонятны заявления о необходимости приобрете-
ния такого большого количества вертолетов у зарубежного 
производителя. Это так или иначе нанесет удар нашему 
молодому, но очень перспективному вертолетостроению.

— 16 апреля в Запорожье протестировали первый 
вертолет, изготовленный исключительно из отече-
ственных комплектующих МСБ‑2 «Надія». Сертифи-
кацию планирует завершить в 2018 году. Насколько 
конкурентоспособным является этот вертолет по 
сравнению с зарубежными аналогами?

— Вертолет очень перспективный по летным характе-
ристикам. Хотя он создан на базе советского Ми‑2, но это 
его глубокая модернизация: новый современный эконо-
мичный двигатель АИ450М, разработанный ГП «Ивченко-
Прогресс» и производящийся компанией «Мотор Сич», 
новая современная стеклянная кабина, авионика. По сути, 
это совершенно иная машина: грузоподъемность в не-
сколько раз выше, дальность полета — около тысячи кило-
метров, снизился шум, за счет применения композитных 
материалов вес вертолета снизился на 400 кг. Достоинств 
масса. И главное — цена. Разработка «Мотор Сич» в 2,5 
раза дешевле зарубежных аналогов. Для сравнения, вер-
толет Airbus Helicopters H125 стоит около 3 млн. €. Можно 
подсчитать ориентировочную стоимость закупки фран-
цузских вертолетов — это миллиарды гривен. А ведь не-
обходимо создать специальную инфраструктуру, сервис, 
обучить пилотов. По моему убеждению, эти деньги нужно 
было бы направить на поддержку украинского авиапрома.

— Сколько нужно времени, чтобы в Украине по-
строить 55 вертолетов?

— Если бы такой заказ существовал, то сегодняшнее со-
стояние украинского вертолетостроения позволило бы 
за 6–10 лет, в зависимости от потребностей, построить 
эти вертолеты. При этом: все налоги платятся в Украине, 
создаются новые высокотехнологичные рабочие места 
с высокими зарплатами, развивается отрасль.

Беседовал Юрий ИВАНЧЕНКО.
Окончание читайте в следующем номере АУ

В интервью председатель инновационного аэрокосмического кластера «Мехатроника» 
Виктор Попов рассказал о том, чего ожидать украинским авиапромышленным компаниям 
от международных авиасалонов, когда украинцы полетят на отечественных АНах  
и почему государство не покупает украинские вертолеты.
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К оли українська економіка не 
працює, а нам постійно за-
являють про чергові фейкові 

економічні успіхи, то рано чи піз-
но це має позначитись на житті 
кожного середньостатистичного 
українця. І  не тільки у  вигляді 
шаленого і безкінечного зростан-
ня цін на комуналку чи основну 
групу продуктів харчування. А і на 
виплатах заробітних плат, пенсій 
та стипендій тощо.

Не можна підвищувати пенсії 
в країні, де мінімум третина на-
селення — пенсіонери, — не маючи 
для цього економічного підґрунтя. 
За даними Міністерства юстиції 
України 771 компанія України має 
борги перед своїми працівниками 
з виплати заробітної плати. А Мін­
юст показує далеко не всі борги, до 
речі. То про який розквіт економіки 
може йти мова? Можна підвищити 
пенсії і одночасно увімкнути вер-
стат для друку гривні. А для того, 
аби вона так швидко не обезціни-
лась, підвищити облікову ставку 

НБУ. Як довго це стримуватиме 
нас від глибокої кризи і стрімкого 
падіння економіки?

НАК «Нафтогаз» не додав до бю-
джету 18 млрд. грн відповідно до 
плану. А митниця, попри зростан-
ня імпорту на 17 % — 7 млрд. грн. 
І в цей же час борги населення по 
комуналці станом на червень 2018 
року перевищили 35,4 млрд. грн.

Варто зазначити, що держава не 
очікує високих податкових над-
ходжень від високотехнологічних 
галузей країни. Ставка робиться на 
добувну промисловість, аграрний 
сектор і митницю. Така економічна 
політика приречена на провал.

Якщо не буде роботи в Україні 
у авіабудівників, у працівників IT-
сектора тощо, — не буде і пенсій, 
стипендій та інших виплат. Вряту-
вати на деякий час ситуацію може 
черговий транш МВФ. Але не зміни-
ти на краще. А навпаки, ускладнити 
на майбутнє.

Олександр ПАЛІЙ

Н і для кого не секрет, що Проф-
спілка постійно перебуває 
в пошуках надійних партнерів 

та щирих друзів. Традиційно, вже 
в одинадцяте, делегація з нашими 
дітьми бере участь в Фестивалі ді-
тей працівників Профспілки «Тюрк 
Метал» в формі безвалютного, рів-
ночисельного обміну делегаціями 
в Анкарі (Туреччина). Вирішивши 
продемонструвати і нашу гостин-
ність була запрошена делегація ту-
рецьких дітей.

Ввечері 14 серпня 2018 року в 
аеропорт міжнародного сполучен-
ня «Бориспіль» прибула делегація 
турецьких дітей, які приїхали до 
нас з візитом по обміну з братською 
Профспілкою «Тюрк Метал», та 
яких гостинно прийняв дитячий 
спортивно-оздоровчий комплекс 
ім. Ю. Гагаріна, що в ДАХК «Артем».

Забігаючи наперед, треба сказати, 
що на них чекає насичена оздоров-
ча, освітньо-розвиваюча та рекре-
аційна програми. Діти за тиждень 
відпочинуть, візьмуть участь у яр-

марку, здійснять дві екскурсії, тож 
з впевненістю можна сказати, що 
вони нудьгувати не будуть.

Впевнені, що щира українська 
гостинність сподобається нашим 
турецьким партнерам і даний візит 

збереже традиції по обміну дитячи-
ми делегаціями та співпраці з між-
народними профспілками.

За інформацією профкому ПО ПАУ 
в ДАХК «Артем»

Затримка із виплати пенсій —  
перший сигнал до чого?

ГП «ХМЗ «ФЭД» посетила Глава Харьковской 
облгосадминистрации Юлия Светличная

В ходе встречи с трудовым кол-
лективом Юлия Светличная 
подчеркнула, что проведение 

личных приемов граждан является 
одной из важных составляющих ее 
рабочих поездок. Она выезжает на 
предприятия и в организации, вузы, 
проводит встречи с территориаль-
ными громадами, чтобы быть ближе 
к людям и дать им возможность за-
дать свои вопросы.

Главными задачами сотрудниче-
ства облгосадминистрации с харь-
ковскими заводами губернатор видит 
в расширении рынка сбыта и содей-
ствии в получении госзаказов, по-
вышении социальных стандартов 
и зарплат работников, улучшении 
условий труда.

«До недавних пор одной из слабых 
сторон для нас было импортозаме-
щение, — сказала Глава Харьковской 
области. — Но сейчас мы практиче-
ски перевыполнили все поставленные 
в этом направлении задачи. И зна-
чительное количество предприятий 
нашего региона сейчас работают для 
того, чтобы выпускать самостоятельно 
конечный продукт, не ориентируясь 
на составляющие извне. Мы можем 
производить качественную, высоко-
технологичную и востребованную 
продукцию у себя дома, в своей стра-
не, и можем себя рекомендовать на 
других рынках. Харьковский маши-
ностроительный завод «ФЭД» с этой 
задачей справился».

За постоянную поддержку и со-
действие в продвижении продукции 
не только завода «ФЭД», но и других 
харьковских предприятий «Укробо-
ронпрома» главу ХОГА поблагодарил 
заместитель генерального директора 
ГК «Укроборонпром» по авиастроению 
А. Ю. Пащенко. Он передал руководи-
телю Харьковской области слова бла-
годарности от Генерального директора 
Концерна П. Ю. Букина за то, что ХОГА 

много внимания уделяет промышлен-
ности и, в частности, предприятиям 
концерна. И это положительно отра-
жается на общих результата работы.

Также А. Ю. Пащенко отметил эф-
фективную работу офисов Харьков-
ской области в Китае и США, и работу 
руководства области по продвижению 
бренда региона в мире.

«Харьковский регион знают даже 
в Анголе, в арабских странах, в Ла-
тинской Америке. Сейчас от пред-
ложений инвесторов нет отбоя, в том 
числе и в сторону таких предприятий, 
как «ФЭД», которым очень крупно по-
везло находиться именно в Харькове. 
Если бы не имидж области, который 
был создан за последние несколько 
лет, я думаю, все было бы намного 
сложнее», — отметил зам. директора 
ГК «Укроборонпром».

После общения с коллективом Глава 
Харьковской облгосадминистрации 
провела личный прием работников ГП 
«ХМЗ «ФЭД», ЧАО «ФЭД» и ГП «ХАКБ». 
«Каждому вопросу мы уделим внима-
ние, — заверила Юлия Светличная. — 
Если есть возможность поддержать 
человека в сложной жизненной ситу-
ации, то мы, безусловно, это делаем. 
Бюджетные ресурсы сейчас нам это 
позволяют благодаря финансовой 
децентрализации — одной из самых 
эффективных реформ в стране, кото-
рая была инициирована Президен-
том Украины». На личном приеме 
граждан были рассмотрены вопросы 
социального характера, связанные 
с предоставлением людям материаль-
ной помощи на лечение, санаторное 
оздоровление, операции, а также об-
ращения по вопросам работы транс-
порта, ремонта дорог и другие. Всего 
на приеме у руководителя области 
побывали 29 человек.

Инна ПИДЯК,  
газета «Фэдовец»

Юлия Александровна побывала в сборочном цехе предприятия, где ознакомилась с продукцией машиностроительной компании «ФЭД».  
О кооперации в работе ей рассказали директор ГП «ХМЗ «ФЭД» Д. А. Леонов, председатель ЧАО «ФЭД» В. В. Попов, директор — главный 
конструктор ГП «ХАКБ» В. А. Матусевич. Во время визита на наше предприятие Главу области сопровождал заместитель генерального 
директора ГК «Укроборонпром». А. Ю. Пащенко.

Дитяча делегація «Тюрк Метал» в ДСОК  
ім. Ю. Гагаріна (ДАХК «Артем»)
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С тало доброй традицией прово-
дить на базе отдыха ПАТ «НТК 
«Електронприлад» — «Комсо-

мольская», расположенной на жи-
вописном берегу Днепра возле села 
Прохоровка Каневского района Чер-
касской области, развлекательный 
спектакль в честь древнеримского 
бога морей и океанов Нептуна.

Подготовка праздника началась 
заблаговременно — за полтора-два 
месяца. Выбирался и дорабатывал-
ся, применительно к нашим услови-
ям, сценарий спектакля. Закупался 
и готовился с подручных средств 
реквизит. Подбирались кандидаты 
на главные роли из детей и взрос-
лых, которые регулярно отдыха-
ют на базе летом. Согласовались 
с руководством базы отдыха (с ди-
ректором Бакумцом Николаем 
Михайловичем и гл. бухгалтером 
Бакумец Верой Петровной) день 
проведения спектакля и меропри-
ятия по обеспечению спектакля — 
соответствующий антураж на пляже 
базы, музыкально-аккустическое 
сопровождение и диджей. Гвоздем 
декорации в этом году стала «из-
бушка на курьих ножках» искусно 
сделанная работниками базы. После 
установки избушки на месте буду-
щего спектакля, началось паломни-
чество на фотосессию с избушкой 
детей и взрослых, отдыхающих 
на нашей и соседних базах отдыха.

Спектакль был намечен на пят-
ницу 13 июля. Уже в понедельник 
были окончательно определены 
роли и начинались двухразовые 
ежедневные репетиции. Дети, как 
младшие, так и старшеклассники, 
добросовестно, с желанием отраба-
тывали свои роли, как речевые, так 
и танцевальные. Надо сказать, что 
подавляющее количество ролей бы-

ло отдано детям, в том числе роли 
Нептуна (Кобелев Александр), Ба-
бы-Яги (Кабан Анастасия) и Снеж-
ной королевы (Тимощук Марина),

Всего в спектакле было задей-
ствовано 42 ребенка. Единственные 
взрослые артисты: Лиса Алиса — 
Ирина Тимощук и Кот Базилио — 
Вениамин Попов.

И вот наступил долгожданный 
день. Это был обычный летний 

день, в отличии от прошлогоднего, 
со своими 16-тью градусами в раз-
гар лета.

Тон празднику задала 8-летняя 
Кульбачная Елизавета, задорно 
станцевавшая матросский танец. 
Затем свое искусство продемон-
стрировали самые маленькие арти-
сты исполнившие танец «Золотых 
рыбок». А дальше был интригую-
щий спектакль с удачными ком-

ментариями ведущей Богинской 
Елизаветы с участием полного 
набора сказочных персонажей: 
Буратино (Лобок Данило), Маль-
вины (Леонова Марина) с лисой 
Алисой и котом Базилио; Русалки 
танцевали с Водяным (Кушнарен-
ко Елизавета), пиявками и даже 
нашли в воде бутылку со старинной 
картой, как попасть на базу отды-
ха. Чумазые чертенята с разбой-

никами и Бабой-Ягой довели свое 
колдовство до вызова на летний 
берег Снежной королевы, которая 
пыталась помешать празднику, 
заморозив воду и заполнив берег 
снежинками, которые лихо водили 
хоровод во время этого действия. 
Но козни нечистых были преодо-
лены и лед растоплен, что позво-
лило грозному Нептуну своевре-
менно ступить на берег и возгла-
вить праздник. По его повелению 
в конце праздника, начальник базы 
отдыха Бакумец Н. М. за отличную 
подготовку и организацию инте-
ресного спектакля был удостоен 
чести омовения в водной стихии, 
что чертенята и разбойники с удо-
вольствием исполнили.

В заключение праздника артисты 
и работники базы, которые участво-
вали в его подготовке, получили 
заслуженные подарки. И конечно 
надо с благодарностью вспомнить 
организаторов этого замечательно-
го и зрелищного праздника: глав-
ного режиссера Коваль Надежду 
Васильевну, заместителя пред-
седателя профкома, ее помощниц 
Тимощук Ирину Владимировну, 
члена профкома, Долматову Юлию 
Сергеевну, председателя цехко-
ма — все они творчески подходили 
к сценарию, режиссуре и постанов-
ке спектакля.

Надо отметить, что зрители спек-
такля, а их было полторы сотни (от-
дыхающие нашей и соседних баз 
отдыха, местные жители), неодно-
кратно награждали по ходу спек-
такля артистов аплодисментами за 
понравившиеся эпизоды.

Александр АБРАМОВ,
председатель ПО ПАУ в ПАТ  

«НТК «Електронприлад»

Праздник Нептуна на берегу Днепра

Підсумки Рейтингу серед підприємств авіапрому України 
за I півріччя 2018 року
В Центральному Комітеті Профспілки 
авіабудівників України (ЦК ПАУ), разом 
із Асоціацією підприємств авіаційної 
промисловості України «Укравіапром», 
підбито підсумки рейтингової оцінки 
соціально-економічної діяльності 
підприємств і організацій авіаційної 
промисловості України за I півріччя 
2018 року.

П ереможцями Рейтингу (призові 
місця в своїх групах підприємств) за 
підсумками I півріччя 2018 року стали:

В ГРУПІ А: ПРОМИСЛОВІ 
ПІДПРИЄМСТВА
перше місце зайняло:
Публічне акціонерне товариство 
«Мотор Січ», м. Запоріжжя — 
(президент — Богуслаєв В. О., голова 
первинної організації ПАУ —  
Труш М. І.);
друге місце зайняло:
Державне підприємство «Завод 410 ЦА», 
м. Київ (генеральний директор — 
Ганькевич В. В., голова первинної організації 
ПАУ — Смородін А. Ю.);

третє місце зайняло:
Державна акціонерна холдингова 
компанія «Артем», м. Київ 
(т. в. о. президента компанії — голови 
правління — Карпенко А. М., голова 
первинної організації ПАУ —  
Кельїн О. Д.);

В ГРУПІ Б: ІНШІ ПІДПРИЄМСТВА 
ТА ОРГАНІЗАЦІЇ
перше місце розділили:
Приватне акціонерне товариство «ФЕД», 
м.  Харків (голова правління — Попов В. В., 
голова первинної організації ПАУ — 
Носова О. Ю.);
Приватне акціонерне товариство 
«УХЛ-МАШ», м. Київ (голова 
правління — Приходько В. Р., 
голова первинної організації ПАУ — 
Воскобойніков О. А.);

В ГРУПІ В: НАУКОВІ ТА ПРОЕКТНО-
КОНСТРУКТОРСЬКІ ОРГАНІЗАЦІЇ
перше місце зайняло:
Державне підприємство «ДержККБ «Луч», 
м. Київ (генеральний конструктор — 
генеральний директор — 

Коростельов О. П., голова  
первинної організації ПАУ —  
Бацюн Т. П.);
друге місце зайняло:
«Південдіпрондіавіапром», м. Харків
(директор — Артюх Р. В., голова  
первинної організації ПАУ —  
Русінов В. І.);
третє місце зайняло:
Публічне акціонерне товариство 
НТК «Електронприлад», м. Київ 
(голова правління, генеральний 
директор — Дробінов В. П., — 
голова первинної організації ПАУ — 
Абрамов О. М.).

ЗА ОКРЕМИМИ ПОКАЗНИКАМИ 
РЕЙТИНГУ КРАЩИХ РЕЗУЛЬТАТІВ  
ЗА I ПІВРІЧЧЯ 2018 РОКУ ДОСЯГЛИ:
а) за обсягами товарної продукції 
(виконаних робіт) на одного 
працюючого:
— ДП «Антонов», ПАТ «Мотор Січ», 
ДП «Завод 410 ЦА», ПрАТ «УХЛ-МАШ», 
ПРАТ «ФЕД», ДП «ДержККБ «Луч», 
«Південдіпрондіавіапром», ДП «Івченко-
Прогрес»;

б) щодо збереження (зростання) 
чисельності працюючих:
— ПРАТ «ВАЗ» (+2,5 %), ТОВ «ВіАЗ» (+1,09 %), 
ПАТ «Мотор Січ» (+0,70 %), ПРАТ «ФЕД» 
(+5,99 %), ТОВ «Металеві меблі» (+2,34 %), 
ДчП ПАТ «Мотор Січ» — ГМашЗ (+ 2,06), ПрАТ 
«УХЛ-МАШ» (0,00 %), ТОВ «Київавіапроект» 
(+6,38 %), ДП «ДержККБ «Луч» (+2,68 %), 
«Південдіпрондіавіапром» (+1,44 %), ПАТ 
«НТК «Електронприлад» (+0,60 %);
в) за рівнем середньомісячної 
заробітної плати:
— ДАХК «Артем», ДП «Антонов», 
ДП «Завод 410 ЦА», ПРАТ «ФЕД», 
ДП «ДержККБ «Луч», ДП «Івченко-
Прогрес», ПАТ «НТК «Електронприлад», 
«Південдіпрондіавіапром», ПАТ «Укр­
НДІАТ», ДП «ХАКБ».

За інформацією, наданої підприємствами 
галузі, заборгованість із виплати заробітної 
плати, станом на 01.07.2018 р., є у ХДАВП, 
м.  Харків (в средньому 81 686,1 грн. на одного 
працюючого).

Відділ соціально-економічного захисту 
виконавчого апарату ЦК ПАУ


